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Le cheminement est généralement considéré commecamsante spatiale. |l marque I'appropriation d’'un
territoire, et il n'est pas rare de retrouver durdes siecles les mémes passages utilisés pouirdremccéder
aux espaces destinés a I'agriculture, se transport®mme autant de marqueur spatiaux.

Cette communication proposera tout d’abord un c@ppel historique des cheminements que nous cesoTEs
aux différentes époques. Puis rappellera la présenle role majeur de Btrada ducalele la Vésubie, entre le
XlVe et le XVllle siécle, par opposition a I8trada realetraversant la Bévéra et la Roya. Enfin, nous
considérerons de quelle maniére elle laissa pldaeRute départementale n° 1, aujourd’hui appBIBe2565,
celle que nous empruntons entre Plan-du-Var et-8&antin-Vésubie.

Des passages anciens : de la transversalité a laddaudinalité

L’histoire ancienne de notre haute vallée est diffment déchiffrable car nous manquons de docuatient
Les plus anciennes archives directes remonterititéfhent au Xllle s. Ce n'est qu'au siécle suivgntelles
deviennent plus nombreuses, sans pour autant famegemasse documentaire considérable.

Nous possédons pourtant quelques indices d’ocaupais ancienne, pouvant remonter au début de aogr |l
s'agit de tessons de poteries, trés dégradés, qus rninforment pourtant sur une réalité, celle des
cheminements..., des échanges qui ont nécessairdimenigja a ces époques. Concurremment a des gmteri
locales, nous avons découvert des tessorsigille’ provenant des réseaux commerciaux dits « romaigGes
pieces démontrent la présence d'une populationldodant I'activité principale, sans doute tournéersv
I'agriculture et I'élevage, pouvait dégager quekjexcédents commercialisables. Par ces échangestilpu
vraisemblablement obtenir les termes financieressgaires a I'acquisition de poteries qui leur paaent plus
prestigieuses, comme lsgille. Nous pouvons ainsi imaginer des échanges avptaiae padane, de l'autre
c6té des cols, plus vraisemblablement encore qo’'vedte...

Nous ne pouvons établir de continuité historiqurecnette période et I'époque « historique » d&dsubie,
méme si elle a & mon sens existé. Pour retrouverodeelles traces d’échanges, il faut remonteryjlésip
période médiévale. A cette époque, un parchemiantatu 5 aodt 1325nous indique les différents chemins
existant sur le territoire de Saint-Martinn castri Sancti Martini les hommes réunis dans le cimetiere...
décrivent le réseau, déja fortement maillé des amert acces du territoire de Saint-Martin. L'igest en fait
plus technique que géographique, car il s'agit olendr des priorités et prévoir des aménagemenmis, daute
des réparations. Y apparait uvia antica ou du moins, car il ne faut pas se tromper suquaificatif, un
chemin «trés ancien », qui semble étre le plusoitapt de tout le territoire En suivant les indicas du
document, nous pouvons au moins en relever latdirecSur bien des secteurs, ce chemin est ddli&jiela
drai la plus importante conservée sur notre communeaisNe trouvons entre la Colmiane et le vallon de
Saléses, rive droite du torrent du Boréon, sang gl@aborde a aucun moment le village. Nous corsw@is
pourtant le réseau qui permet d'y accéder, avegremier lieu I'ouvrage du pont deAffacharic’, au pied des
murailles, qui permet de réunir les deux rives démma vallon et d’accéder directement a Saint-Mafiar
contre, il n'y a visiblement aucun lien avec I'ad¢ ce méme village, région ou les chemins déentst
visiblement de second ordre.

Les routes du sel : le repositionnement géopolitigqude la Vésubie

A la fin de ce méme siécle, aprés les déditionsamte de Savoie, la Vésubie devient I'axe princigEpassage
des Alpes depuis Nice vers le Piémont. A 'Estcdenté de Tende est détenu par les seigneurs denitief de
Vintimille, les Lascaris. A I'Ouest, le cheminemet# la Tinée méne plus loin. En fait, dés le XHlécle (en
1259, Cuneo traite avec le comte de Provence pmuwgir se fournir en sel a Nice), les cols vésubisont les
principaux utilisés.
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? La signification de ce terme est & mettre enimlaivec le type de contrat de location des tenefacherie, en
provencal alpirAffachariq métayage qui correspond au mode de faire vadoaed terres appartenants aux
grands propriétaires du village, et non pas a weécqnque facherie entre les deux villages de Vemaet
Saint-Martin qui devaient pourvoir inégalement & satretien, qui fut a l'origine de trés longs grec



Saint-Martin devient alors, selon le mot de Jean-Bayer’, une véritable « banque de redistribution du sel »
avec la présence avérée en 1455 d’'un magasin du sel

L'origine de la route reliant Nice a Saint-Martist sans doute trés ancienne, mais dés I'époquéstavae, elle
est placée en adjudication auprés d’'un entrepregee@rnous connaissons bien, Paganino Del Pozzoy'gui
pourtant ceuvré qu’entre 1433 et 1439. Ruiné en [1#4%abandonne pas pour autant son entreprisa. So
premier projet consistait a améliorer une routp Bouvent ravinée, sujette a d'interminables sassile justice
contre les communautés qu’elle traversait. La rdeteenait-elle la premiere faiblesse des commusané&ace
de I'Etat ? Le temps n’était sans doute pas veeuddstin de Paganino, qui fut un temps emprisderméppelle.
Les réseaux qu'il avait su mettre en place, graserafrére alors capitaine de la viguerie, quistuh partenaire,
et qui lui succéda, lui permirent de se tirer dam@auvais pas. Son projet initial était de simplifi route en
construisant jusqu’a 8 ponts sur la Vésubie. Qastdbivent encore y éfte

Ces... « grandes routes », telle qu’on pourrait pgeeker, sont entretenues durant toute I'époque medgar les
riverains. Les ordonnances communales en préciesennodalités. Ainsi, le 11 juillet 1688demandent-elles
« de faire accommoder par les particuliers quipour obligation la manutention des ponts dé&lzardia e
Cereisa». Certains secteurs doivent étre restaurés pdalrilles riveraines, alors que d’autres sontehsort
de la commune, selon la localisation du chemin.jduns la méme année, les syndics du village doifa&ing
entretenir« le strade nel luogo dove si dit® Ciamp della Pausat insieme far accompar il Ponte di San
Nicolao»’. L'année suivanfe il s'agit de «ar rilarghare (élargir) la strada Duchale nella regione dels
Castagnies> et payer au Sig. Honorato Baldora estimo di 2 huomini il danniges dépensesihe se le farn et
il tenero he si pigliardqu’il prendra)del suo proprio possessa per rilarghar detta strada

Le 14 septembre 1698c’est le Parlement assemblé qui demande la répad@minemment stratégique « de la
route jusqu’au pontlellas Fachiarias». Sujet d’'une grande importance pour la vie glietine du village,
surtout si I'on se souvient que ce pont avait lfaltjet de siécles de proc8=ontre la communauté voisine de
Venanson, pour régler les codts de son entretien P& du total... Enfin, 'année suivante, c’est une ndiave
fois le Parlement qui écoute « lecture de I'orded’bhtendant de faire réparer toutes les routedauent passer
les mules dans la direction de Vinadio ». Les symdiemandent alors « a chaque particulier ayantame y
confrontant d’effectuer ces réparations pour cauxipnt pas encore fait leur journée pour la rends pont du
Toron»', qui semble le point de passage le plus délicaaiter. Nous pourrions multiplier les mentions du
méme type. Elles mettent en évidence le besointr@®mir trés régulierement ces routes, qu’ellegngo
considérées comme vicinales ou ducale ; elles déawirégalement la volonté de les améliorer, dsdestraire
aux plus grands risques de ravine (pluies torriedie éboulements et glissements de terrain...), tpour
omniprésents, et cela quelque soit I'époque corésidé

Les difficultés sont grandes pour faire entretdairoute par les riverains, et la communauté, plgide de
s'exposer systématiquement a des conflits qui Eageuvent dégénérer, décide, au tournant du X\4lide
faire appel a un entrepreneur qu’elle rémunéretditiée est intéressante..., sa réalisation est lpkrs
problématique. Ainsi, le 14 janvier 1783« le Parlement propose pour la seconde fois pouan, pour la
réparation des routes, mais il n’'est comparu p@eson il faut bien évidemment mettre en relationémhec de
I'adjudication avec celles des droits des moulihsles fous, qui ne trouvent pas non plus prenearcrise
politique que traversent les Etats de Savoie & @gibque y est sans doute pour beaucoup, le Carniice
étant soumis aux autorités francaises, ce qui itéimqEas forcément a investir ni & entreprendre.. ptiadence
semble de mise, méme si I'entretien de la routaiphien étre pour les autorités civiles un gagprospérité.

Les grandes enquétes administratives de I'Etatékm@ la veille et durant tout le XVille s. exprithdien
souvent cette méme difficulté d’entretien. Cellel687, que nous nommons « Mesure Générdlgrécise que
sont nécessaires legeparatione delle strade ducali che di tempo inggernonvien ripararle, a causa del paese
soggetto a rovine e disastri di considerationeCette confirmation est renouvelée un demi sigtlis tard dans
I'enquéte de Joaninni, pratiquement dans les méeng®s. Les textes expriment I'importance réglemiemtdes
routes. Leur mode d’exploitation demeure mixterenine gestion que nous pourrions qualifier deigublet
une gestion pesant sur I'activité privée, sous todiobligation, d’'une sorte de corvée.
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L'importance des peines encourues par les conteatsmefusant de restaurer le chemin tend pouatanbuver
gue ce dernier mode est de moins en moins biemptcden s'accentuant, elles prouvent que le pdigicperd
progressivement conscience des retombées éconaniglié engendre. Ses seuls attraits ne paraigsiest
concerner que I'aspect local des échanges, vaitetoient fonctionnel, en permettant de ramener fegigions
des exploitations agricoles au village.

L’inexorable ouverture nigoise : création et mise a gabarit de la route

C’est au renouveau de ce sentiment que nous assiatta fin du XIXe s. au moment de I'’Annexion ffaise.
Aprés la perte d'un certain nombre d'avantagesafigcsardes, devenir francais pouvait sembler newfi
nouveaux attraits. L'une des principales prome$sigss pour convaincre les populations des bienf@in tel
changement de souveraineté concernait le désenuantedu haut-pays, méme si celui-ci avait débuté $e
régime sarde. Mais comment ouvrir nos vallées keFsance, ou plus prosaiquement vers la cbte ?

Le projet de la Route départementale n° 1 tents darnpremier temps d'y répondre. Elle provenaiteeens,
par Duranus (la route passant par Plan-du-Var waesgéerte qu’en 1896), pour gagner la Vésubie aewaute
Saint-Jean, puis suivait le parcours actuel deDa2B65. L'ensemble étant trés long (plus de 20 kappelons
simplement quelques étapes. En 1863, elle att@intdsque ; puis Roquebilliere en 1870, Saint-Masifin,

en 1877. Ne pouvant étudier dans le détail I'enserdb cette route, proposons une courte analyséisaive

du dernier troncon, I'ultime kilométre de cette welle route, celui qui rejoint le vallon des Chgtaers a celui
du Touron, compris en totalité sur la commune detSdartin-Vésubie... sur un total de 5 826 m deplais
vallon duSpagliart(a Berthemont, commune de Roquebilliere).

La portion qui nous intéresse est I'objet d’'unemigation toute particuliere de la Commune de SKlattin au
préfet, pour qu'il fasse mettre « en adjudicatioma. partie du chemin départemental compris entrealon
Antella et Toron... », justifiant cet empressement «a cause de $ettdi des denrées en général, et
principalement des pommes de terre formant la jéhe ressource de ce pays, et le manque de totte a
ressource pour subvenir aux besoins les plus wgent’. L'intérét immédiat est & I'évidence « subsistalnsi
(néologisme). En mauvaise année, les pommes degeuavent sauver la population d’'une disette aestat le
sud du terroir du village est le plus propice &@iture, grace a sa morphologie et aux superficiegernées...
On comprend mieux ainsi I'urgence exprimée pardammune, reflétant vraisemblablement celle d’'unendea
partie des habitants. Ce n’est pourtant pas towgt.la commune de continuer « Et que pire encor@irauc
chantier de travaux ni coupes de bois ni autresensont ouverts dans le courant de cette année cdttes
contrée réduira une grande partie de la populaéos la plus extréme misére ... ['adjudication satéleaseral]

a effet de lui créer du travail, plusieurs des taalis se trouveront forcés d’émigrer pour chergiégurs son
pain... [alors que ce chantier donnerait] le produit travail de leurs journées, nourrir et secoueirs$
familles...». Les considérations économiques sont en faittipled, mais ne concernent encore que des
échanges locaux. Saint-Martin n'a alors jamaisattési peuplé dans son histoire. Le recensemen8d2°1
attribue 2 005 habitants au village (contre 1 20@neyenne pour 'ensemble de I'époque modéPn&hose fut
faite. Ce troncon de route fut obtenu en adjudicapar les entrepreneurs Antoine Boffa et Lorenewid (15
juillet 1869), mais, dés 1870, pour une raison gaus échappe, seul ce dernier poursuit les travaux.
L'importante masse documentaire a notre disposiions permet de traiter de cette entreprise dearaies
précise. Nous pouvons ainsi connaitre les acteaicette ceuvre. Nous retrouvons Lorenzo Levis damséime
recensement (1872). Il a alors 35 ans, loge auiquaela Musellg le plus méridional de la commune, avec 4
employés : Etienne Coda, Pierre Favario, Antoine®g tous trois désignés comme tels, et Philippisdaaqui
est qualifié de chaudronnier mais travaille aveg. €éibus sont des hommes jeunes (le plus agé a 88 an
Immédiatement apres le pont logent un autre gralgp@gunes gens, dirigés par un entrepreneur «raciye
Joseph Fantin (33 ans également). Au total, 10 uménet 10 journaliers, 1 terrassier complétentuipg. nous
avons la I'ensemble des personnels, ouvriers et@m@neurs, qui ont réalisé la route.

Une caractéristique les associe tous. Il existepaux de véritables groupes familiaux, des fréeéches deux
freres Aime, les trois freres Ghibaut, les 4 fré@gudi, mais aussi deux jeunes fréres du chettdmtier
Fantin. Seuls 3 parmi ces hommes sont mariés. lépogses vivent avec eux. Tous les autres sotatgiies.
Quelques enfants vivent également aux Chataigrders, la fille de notre « tAcheron » Fantin, Catierqui se
marid’ & Saint-Martin en 1889 avec Francois Fulconis.

Le groupe desljouven’a pourtant pas cherché a s’implanter & Sainttiklatn seul semble-t-il, y fait souche :
I'un des fréres Giraudi se marie avec une fille $4df. Cette population ne participe donc finalement gas

14 ACSMV, délibérations municipales
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renouvellement démographique du village, contra@metma un autre groupe exogeéne qui s'installe adors
village, celui des nouveaux fonctionnaires francais

L'essentiel est a la route, ouvrage de tacheronkesepéripéties n'en sont pas terminées pour ausam tracé
suivait autant qu'il le pouvait I'ancienrgtrada ducaleArrivée au quartieNantelle I'ingénieur des Ponts et
Chaussées exprime son contentement et n’hésiteap@soncer qu'il «n’a pas été indispensable jusqu’a
présent... d’avoir recours a I'expropriation... entaat a 'amiable avec les propriétaires... et noumawpu [le
faire] sans trop de peine et & des prix raisonsaiec tous les propriétaires de la commune de dhiitjare
[depuis leSpagliar] et avec la majeure partie de ceux de Saint-Madénqui nous a permis de continuer les
travaux... sur 4 km de longueur ». Mais cette remanggi vaut en fait que pour des terrains pentusna fle
versant, traversant des gorges étroites et imptivaisc Désormais, ce n’est plus le cdsantelleet, dans « cette
derniére portion, la plus voisine de Saint-Martimous avons rencontré quelques difficultés... et Usparait
urgent, pour ne pas retarder la marche des tradguremplir les formalités de I'expropriation pdes terrains
restant a acquérir, sans cesser de faire desit@stabur les obtenir a 'amiable ».

Au total, ce sont 23 parties de parcelles qu'ilafalacquérir. C'est par exemple le cas de l'anceemire de
battage des blés du quartieigtd, en contrebas du chemin ducal, qui est traversédapnouvelle route a
hauteur de I'embranchement de I'actuel chemin conahde laPinio.

Ce ne sont ensuite qu'une succession de petitsigmes au quotidien, qui ont pour effet de géner le
déroulement du chantier, mais bien plus encoreadigérer les propriétaires riverains, qui ne veuientlaisser,

a juste titre, des terres et de leur exploitatinéme réduite par ces mémes travaux. Quelques easintipktrent
cet état d’esprit, explicitant de réels besoinslewéritables exigences.

Constatant I'avancement des travaux, lI'entreprersusesoin d’occuper une parcelle pour y déposer les
matériaux, et les propriétaires (Ignace Ingigliaetdson frére I'abbé Antoine) refusent d’entreraerangement,
obligeant le Préfet & prendre un arrété d’occupatmnporaire (9 et 22 ao(t 1872)Ou encore : les pluies de
I'hiver 1872-1873 provoquérent la démolition de magerie de parapets (29 mars 1873). Les deux ¥®len
orages des 9 et 20 juillet 1874 ont causé de sédemmages aux ouvrages d'art: «le vallonTawron a
débordé en roulant d’énormes quartiers de rochesdés angles de la culée du pont Thuron de 12 m
d’ouverture en construction a été démoli et lesataidages emportés... le grand canal d’arrosage aitué
dessus de la nouvelle route, sur la rive gauchgallon deCastagnera été coupé par les eaux de la ravine
formée par l'orage et se sont jointes a elle pairuire en partie le mur de souténement et les lasiy (18
novembre 1874J. C’est encore le cas le 28 mars 18pbur un mur démoli par les travaux de la routgcetr
lesquels le propriétaire demande qu’il soit refifais I'lngénieur des Ponts et Chaussées affirnigscunt été
prévus aux frais du propriétaire...

Ce n’'est pas tout, car il faut finalement, commeahvient, indemniser les propriétaires qui ontceutaines
parties de leurs terrains occupées par les nééeshis travaux. Au total, 11 d’entre eux obtien@@3,50 fcs de
compensation.

Certains dépenses sont plus importantes encorst [&'€as d’une propriété ddantelle celle sur laquelle était
construite une maison bordant la route, propriégggliardi, dont I'entrée de I'étable fut renduepraticable car
ouverte sur la facade du midi, ce qui obligeajpriepriétaire a faire percer une porte au nordusuangle de la
maison. Cet aménagement affaiblissait, d'aprés lmi,batisse. Le propriétaire renforcait d'ailleussn
argumentaire en précisant que le premier étageresee a une hauteur si faible au-dessus du nideda route
gu’il sera nécessaire de murer les fenétres ouedefdire griller, afin que les malfaiteurs ne pergss'y
introduire... dépréciant la maisof°»Le prétexte semble exagéré a I'Ingénieur dessPemthaussées, qui tente
un arrangement, et finit par accorder 541 fcs es800 demandés. Il n’en était pas terminé poamnaatvec les
réclamations des différents propriétaires conceralss que de nombreuses protestations se sudcedere
pour défaut d'arrosage durant les travaux, impdgsild'y pourvoir désormais...

Pour finir, les travaux sont en passe d'étre liedsseptembre 1874. Le 4, la route arrivdlauronet est jugée

« completement achevée ». un dernier détail semblértant devoir étre réglé, car I'entrepreneur kevi
« intercepte la circulation des mulets et des ett@s $°. Elle n’ira pour I'instant pas plus loin car cehiiattend
vraisemblablement que ses travaux soient recus’ietiq soit fait quitusde sa tache par le Préfet, synonyme de
reglement. Pour les habitants, la situation estedament différente. lls sont sur le point de rarigs récoltes
de foin, de chataignes, de pommes de terre ebdeafife « qui sont les 4 premiéres récoltes du pay&cisent-
ils. Leurs charrettes sont chargées et n'attenpleist que I'ouverture de la route pour rejoindreviliage et y
transporter les réserves hivernales. Notre entneprrejustifie cette attente car une étendue desslégureste a

19 ¢f mes travaux concernant les Douaniers depulstj@004 & Roquebilliére
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empierrer. Il se plaint de ne pouvoir achever laecar le passage est « de plus en plus actifuicgénait ses
chantiers ». En fait, il manque encore un parapéirg de la route sur une hauteur de 80 cm. Ddwagence
et la pression exercée par la municipalité, I'eprg@eur obtient qu'il lui soit remis la réceptiorsdtravaux.
Malgré les imperfections constatées, le Préfetsitaépas, répondant aux suppliques soutenues déarita aux
abois, « & livrer immédiatement au public », latepu ce qui a lieu dés ce matin » du 11 septet®iré”>.
Saint-Martin n’est pourtant pas encore desservielgpaiouvelle route. En fait, il ne reste gu'unrigon de
888,90 m selon le rapport du Ministére de I'Agriaut et des travaux publics (1869), dont la pati®nt est
« destinée a réaliser un nouveau pont traversaméllen de Fenestres par 3 arches en plein cirgrd4d m
d’ouverture $°. A cet endroit, ce trongon s'éloigne du profil ldscienneStrada ducaleyui traversait le vallon
a hauteur du stade actuel, depuis le pont Sairsreazout proche d’'une ancienne chapelle qui lmindd son
vocable. Saint-Martin entre ainsi véritablementdbére des communications modernes, destinéesasdurer
un développement économique original. Le sujetpesirtant ambigu, puisque l'on sait aussi que laerdut
souvent le vecteur essentiel du phénoméne d’exodeuca cette époque ailleurs en France. Ce neofutant
pas véritablement le cas a Saint-Martin, grac&@drgence simultanée des nouvelles activités fid&srivée
des premiers aristocrates quittant la Céte. Le piméme est déja sensible ce 7 septembre 1874 (zelave
correspondance exacte des dates), quand le maBaideMartin, le major Hilarion Cagnoli, informe Préfet
que la « RD n° 1... sur le point d’étre achevée...Habitants on vu naguére pour la premiéere fois quesq
voitures arrivant jusqu'au dit pont, apportant quels touristes curieux de visiter nos sites rusigu On ne
saurait dire mieux. Nous imaginons la scéne, vogatie belle société de la Cote, enjouée de déicalams un
confort certain ces populations montagnardes, gues.

Il restait encore a rejoindre le village. L'annégvante, le 19 septembre 1875e conseil municipal de Saint-
Martin était saisi d’'un projet complétant le tratetla RD. Le conseiller général du canton, le B&orssard de
Bellet, proposait d’élargir la petite route quiiaél le Touron au pont sur Fenestres pour lui doheeabarit
d'un « boulevard, utilisant le terrain déja achsé&trouvant hors ligne, qui pourrait étre agrémetgédeux
rangées d’arbres, offrant une promenade aux teuasdrs que Saint-Martin se propose d'étre un $éjou
d’'été...». La discussion du projet fait appel au conseihitipal mais aussi aux personnes les plus impaiées
la commune, de maniére tout a fait exceptionnellur décision est finalement négative, le conskitgé
arguant d’autres nécessités (construction d'unthBpt de travaux en cours : les chemins vicindguBoréon et
de la Madone, nécessaires a I'exploitations fazesttommunale, et plus important encore, la ranipeed a la
toute nouvelle place publique ou se dresse déssimanairie.

En conclusion bien qu'il resterait sans doute a traiter de n@ub sujets, tels le percement des gorges de l'aval
de la Vésubie, le développement des routes et cisedgipuis la Belle Epoque jusqu’aux Années Fotlesc la
création du réseau des promenades de la Villégiatetle des routes de liaison inter-vallées pardigleblore,

et parallelement, le réseau des routes stratéggugmrcourent notre région frontaliére... le spatait sans fin
tant il prend de I'importance aux yeux des conteraims. L'intérét de ce sujet porte assurément, laa ges
aspects techniques relevés, sur les différentesoelpgs qu’on peut lui donner. Faisant appel a ddiptas
sources manuscrites, de natures différentes, gdiesettent de retrouver I’homme, ses besoins easggisses,
laissant trés souvent apparaitre ses véritablasramts. Ce qui finalement est suffisamment précigour étre
évoqué ici.
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